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La autovia A-7 es una de las carreteras con mas presién de Espafia al ser la ruta que conecta |

a Comunidad Valenciana con Murcia

£, B 8 |

Fomento se fija el ano 2022
para tener acabada la nueva
autovia Alicante-Murcia

PLa obra, tasada en 588 millones de euros, deberd ser ejecutada por un potente grupo empresarial, ya que los
beneficios se recogeran a largo plazo MEl canon de explotacion serd variable y arranca en 459425 euros al mes

F.J. BENITO

M El Ministerio de Fomento ha sa-
cado a exposici6n ptiblica durante
30 dias el estudio de viabilidad del
proyecto para ampliar la autovia
Alicante-Murcia en el tramo de 72
- kilémetros que separa Crevillent
de Alhama, cuya obra se ha divido
en cuatro tramos, de los que uno
“de 18 kilémetros, serd de nueva
construcciénylos otros tres conta-
rén con un carril més en cada sen-
tido. E1 Gobierno quiere tener lista
la «<nueva» autovia en cuatro afios,

en el horizonte de 2022.
Elproyecto, valorado en 588 mi-
llones de euros, se financiara con
la aportacién del grupo empresa-
rial quelo ejecute, que se haré car-
go después de su explotacién y
conservaciéon durante el periodo
de concesi6n de 30 afos. En el
anuncio oficial, Fomento establece
queel canon mensual variable que
pagdré alas concesionaria serd de
459.425 euros al mes con un plazo
de explotacién de 30 afios, segiin
reza el Plan Extraordinario de Ca-
rreteras anunciado el pasadojulio.
No obstante, las condiciones fina-
les se establecerén en el pliego de
condiciones para la redaccién del

proyecto. El grupo inversor que se

. quede con la obra tendr4 también

acceso a fondos europeos y finan-
ciacién del Banco Europeo de In-

versiones (BEI), lo que suaviza el

importe a pagar por una obra que
hoy es clave para mejorar las co-
municaciones viarias de Alicante
con Murcia y Andalucia.
Normalmente, y a falta de fijar
lascondicionesfinales, en este tipo
decontratos de iniciativa ptblico-
privada, el 20% del coste total corre
a cargo del Estado, y el otro 80% es
el que financiala empresa o unién
de empresas que se hace cargo de
laobra, cuyoretorno en beneficios
se hace a muy largo plazo. De ahi

Tres de los cuatro
tramos incorporan el
tercer carril en cada
direccion y el cuarto es
de nueva construccion

que la concesionaria tiene que ser
fuerte y, ademds, contar detrds
€Omo s0cio, aunbanco o aun gru-
po inversor que anticipe el capital
para pagar la obra.

Deentrada, el sistema al que re-
curre el Ministerio de Fomento es
flexible porque permite primar
con mas fondos, incluso, a la con-
cesionaria en funcién del nivel de
conservacién dela carretera o, por
ejemplo, si en la misma no se pro-
ducen accidentes. A estos se afiade
elplazo dela concesi6n, en princi-
pio de 30 anos pero ampliable, se-
glin se pacte, a otros treinta reno-
vables. De-ahi que la actuacién es
beneficiosa perolasrentassereco-
gen a largo plazo. ;Rentabilidad?
Para el Gobierno porquele permite
seguir invirtiendo en infraestruc-
turas sin depender de los Presu-

TeTales de ado, y

«todo lo que sea poder ejecutar
obra puiblica siempre es positivo,
apunt6 ayer Rosa Vinal, secretaria
general de la Federaci6n de Obra
Ptblica de Alicante (Fopa).

Esta obra se suma a las dos y4
anuiicia e Carreteras,
por el propio Rajoy. La primera es

el Eje Norte-Sur de Murcia, unavia
de 32,8 kilémetros, estimada en
279 millones de euros, y la segun-
da, la construccion de tres nuevos
tramos de la autovia A-7 a su paso
por Castellén, por 434 millones de
euros. Fomentolanz6 el pasadove-
rano este plan extraordinario con
el fin de encontrar financiacién
privadaparainvertiren estetipode
infraestructuras, las més depen-
dientes de los Presupuestos y, por
tanto, las m4s afectadas por susre-
cortes y prérrogas de los tltimos
anos.

En concreto, este plan se finan-
ciaré a través del denominado sis-
tema de «pago por disponibili-
dad», mecanismo por el que las
constructorasque seadjudicanlas
obrasadelantan losrecursos nece-
sarios para la construccién y reci-
ben después un canon mensual o
anual por su explotacién. El Go-
bierno ha accedido a esta férmula
para intentar paliarlosretrasos que
sevienen produciendo enlaejecu-
¢ion de infraestructuras.

La remodelacién de la autovia
Alicante-Murcia se convierte en el
tercer proyecto de un plan dotado
con 5.000 millones que se acome-

y Andalucia. Tony seviLia

Rotonda para el
acceso a Jacarilla
en la CV-95

P La Generalitat ha progra-
mado, por su parte, la mejo-
rade la seguridad vial en la
carretera CvV-95 con lacons- =
truccion deunarotondaen
el acceso a Jacarilla en los
términos municipales de
esta localidad y Orihuela
~ que tendra una inversién de
- 570.000 euros. La carretera
' CV-95forma parte de la red
basica autondmica y une las
importantes poblaciones de
Orihuela y Torrevieja, atra-
viesa la Vega Baja del Segu-  ~
ra, discurriendo por lamar- =
gen derecha del rio. ;

terd con capital privado. La promo-
cién de este trazado de carretera
comienza con la licitacién del es-
tudio de viabilidad de la obra, pri-
merpaso paradespuésredactarsu

- proyecto y, posteriormente, sacar

aconcurso su construccion. Se tra-
ta del tercer proyecto del total de
veinte que incluye este programa,
que contempla unainversién total
de 5.000 millones con el fin de
construir o mejorar unos 2.000 ki-
lémetros de vias.

La obra se ha dividido en cuatro
tramos: Tercer carril en el tramo
Crevillent-Orihuela (17 kiléme-
tros); tercer carril entre Orihuela y
Fortuna (14 kilémetros); Arco Nor-
te en Murcia (17 kilémetros de
nueva construccion y tercer carril
entre Alcantarilla y Alhama (24 ki-
16metros), segtn el documento
base para redactar el proyecto.
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